Definiranje problema

Tokom 1960-tih, postalo je jasno da vojni avioni ne mogu letjeti tako visoko da izbjegnu projektile zemlja-
zrak. Za preZivljavanje u opasnom okruzenju djelovanja protuzraéne odbrane avioni su morali letjeti na
visinama malo iznad visine drveca. U osnovi postojao je strah da niskoleteci avioni VarSavskog pakta mogu
uci na teritoriju Saveza, pratedi ili se skrivajuci iza prirodne konfiguracije terena, kao $to su planine i rijeke, i
na taj nacin izbjeci otkrivanje radarom.

Za otkrivanje ovakvih meta bilo je neophodno da se radar postavi na letecu platformu. RjeSenje je stiglo u
obliku AWACS-a, zapravo Boienga 707 prilagodenog za vojne svrhe koji nosi rotirajucu radarsku kupolu
pri¢vr§éenu na trup aviona. Avion moze ostati u zraku preko 10 sati (i duze ako se gorivo tanka u zraku) na
visini od 9.150 metara (30.000 stopa) i otkrivati letjelice na malim visinama na udaljenosti od 400km i
letjelice na srednjim visinama na udaljenosti od 520km.

Da li ste znali?

Jedan E-3A avion koji leti na visini od 9.150 metara (30.000 stopa) radarom pokriva prostor od 312.000
kvadratnih kilometara. Tri aviona E-3A sa preklapajuéim orbitama mogu osigurati pokrivenost radarom cijele
centralne Evrope.

Vlade traze podrsku NATO AWACS aviona i njihovih sposobnosti za nadziranje prilikom odrZzavanja vaznih
javnih dogadaja. To je bio slu¢aj 2004.g., za vrijeme Olimpijskih igara u Ateni, Evropskom prvenstvu u
fudbalu 2004. godine u Portugalu, kraljevskom vjenc€anju prestolonasljednika Felipea u Madridu, u maju
2004.g., kao i za vrijeme odrZavanja vaznih sastanaka medunarodnih organizacija. NATO AWACS avioni,
takoder, pruzaju podrSku u osiguravanju samita, pa je tako bilo i na istambulskom sastanku Sefova drzava i
vlada Saveza u junu2004.g.

ﬂ R Jednominutni intervju

>> Generalmajor Gary Winterberger, komandant NAEW&CF

Kako se NAEW&CF uklapaju u novi, transformirani Savez?

Promjenjiva priroda medunarodnog sigurnosnog okruzenja posljednjih godina dovela je do
rasporedivanja ovih snaga na kompleksnije taktiCke misije, uklju€ujuci kontrolu zrak-zrak i zrak-
zemlja, upravljanje zracnim prostorom, zra¢ne patrole, potragu i spasavanje u borbenim
uvjetima, koncentriranje snaga i upozoravanje na opasnosti. NATO je pokrenuo Citav niz reformi
koje se odnose na strateSke pravce, odbrambene sposobnosti i partnerstva sa drugim zemljama.
Dio ovog procesa obuhvatio je i modernizaciju E-3A flote kako bi mogla zadovoljiti nove potrebe
misija i razmatranje opcija za poboljSanje zratnog odbrambenog sistema Saveza za efikasno
suocCavanje sa novim prijetnjama.

Naprimjer, flota se trenutno usavrSava u okviru procesa modernizacije kojim upravlja
Organizacija za upravljanje NATO AEW&C programom i koji uklju€uje najmodernija inZinjerijska i
proizvodna dostignuéa. ZavrSetak ovog programa modernizacije E-3A aviona ocekuje se u
2008.g. U toku je slicno usavrSavanje E-3D aviona, kao poboljSanje buduéih sposobnosti
NAEW&C snaga, §to ¢e za rezultat imati bolju podr§ku komandantima borbenih snaga. Dio ove
poboljSane podrske moZze uklju€ivati integrirane operacije sa ostalim elementima za komandu i
kontrolu, obavjestajne, izvidatke i zadatke nadziranja. NAEW&C snage saraduju sa drugim
tijelima NATO-a sa ciliem proSirenja koncepta i razvoja komande i kontrole, obavjestajnih,
izvidackih i aktivnosti nadzora.

NAEW&C su rasporedive snage visokog stepena pripravnosti koje su integrirane u NATO Snage
za odgovor i pripremljene, uz politicku saglasnost, za djelovanje unutar ili izvan tradicionalnog
zracnog prostora NATO-a. NAEW&C snage su dinami¢na organizacija Ciji se sadasnji sistemi
transformiraju da bi se mogli suociti sa novim prijetnjama, istovremeno zadrzavajuci one osnovne
sposobnosti koje su NAEW&C snage osiguravale NATO-u tokom proteklih 25 godina.

Za viSe informacija: e NATO web stranica — www.nato.int

e NATO zra€ne snage za rano upozoravanije i kontrolu — www.e3a.nato.int

e NATO agencija za upravljanje programom zracnog sistema ranog
upozoravanja i kontrole — www.napma.nato.int

NATO Public Diplomacy Division, 1110 Brussels, Belgium — email: natodoc@hag.nato.int

AWACS: O¢i NATO-a na nebu

Efikasna zracna odbrana prioritet je Saveza. NATO zracni sistem za upozoravanje i kontrolu (AWACS) je
sistem za nadzor velike pokretljivosti Cija je svrha osigurati postojan sistem zraéne odbrane u cijeloj
euroatlantskoj regiji.

Osnovna misija NATO AWACS flote je da, kao podrsku cilievima Saveza, pruzi multinacionalnu i trenutno
raspolozivu sposobnost zracnog osmatranja, upozoravanja i kontrole. Flota omoguc¢ava prenos podataka
direktno sa aviona do centara za komandu i kontrolu na kopnu, vodi ili u zraku. Sistem, takoder, posjeduje
sposobnost upozoravanja i otkrivanja na svim visinama ¢ime se poboljSava i slika povrsine mora, sto je
klju€no za operacije nadziranja.

U praksi, flota ima jedinstvenu i neprocjenjivu ulogu za Savez jer sluzi izvodenju Sirokog spektra misija, od
zratnog nadzora do zracnih operacija, kao $to su podrSka iz zraka, izvidanje i zrani most. Promjenjiva
priroda medunarodnog sigurnosnog okruzenja posljednjih godina dovela je do rasporedivanja flote na
kompleksnije takticke misije, uklju€ujuci kontrolu zrak-zrak i zrak-zemlja, upravljanje zra¢nim prostorom,
zrane patrole, potragu i spasSavanje u borbenim uvjetima, koncentraciju snaga i upozoravanje na
opasnost.

Standardna NATO konfiguracija

B Komunikacije

B Obrada podataka

. Displej i kontrola podataka
. Radar za nadzor
[] 1dentifikacija
. Navigacija

Duzina trupa: 46,68m
Visina: 12,7m

Raspon krila: 44,45m
Operativna brzina: 800km/h

Trajanje leta: 10+ sati

Naoruzanje: nema

E-3A OSNOVNI PODACI

0Od 1982.9g., kada se zapocelo sa letovima, AWACS flota potvrdila se kao klju€ni instrument za upravljanje
u kriznim situacijama i podrSku mirovnim operacijama. Flota je, takoder, imala vaznu ulogu u pruzanju
podrske stratesSkim ciljevima NATO-a, strukturama komande i kontrole, i razli€itim misijama i operacijama.
Svojom fleksibilno$¢u, brzim djelovanjem i dalekometnim sposobnostima, pokazala je sposobnost da
efikasno odgovori na nove politicke i vojne krizne situacije.

Prilagodljivost AWACS aviona dobro je posluzila NATO-u vrijeme Hladnog ratai u€inila je ovu flotu jednom
od kljuénih komponenti u transformaciji Saveza danas.



>> Kratki opis Programa

U decembru 1978.g. NATO komisija za odbrambeno planiranje odobrila je zajedni¢ku nabavku 18 E-3A
AWACS aviona za Saveznicki zra¢ni sistem ranog upozoravanja (NAEW&C).

NATO program zra¢nog sistema za rano upozoravanje i kontrolu (NAEW&C) je do sada najveci zajednicki
projekat koji ¢lanice Saveza zajednicki finansiraju. U ovaj projekat uklju¢eno je 13 zemalja: Belgija, Kanada,
Danska, Njemacka, Greéka, ltalija, Luksemburg, Nizozemska, Norveska, Portugal, Spanjolska, Turska i SAD.
Velika Britanija takoder ucestvuje u programu, ali je odlucila da formira sopstvenu formaciju E-3D AWACS
aviona. Sve ove zemlje, zajedno sa Velikom Britanijom, u€estvuju u NATO multinacionalnim zracnim snagama
zarano upozoravanije i kontrolu (NAEW&CF).

SAD i Francuska imaju vlastite AWACS flote. Francuska ne ucestvuje niti u NAEW&C niti u NAEW&CF
programu, ali njeni E-3F AWACS avioni, od slu¢aja do slu¢aja, u¢estvuju u zajednic¢kim operacijama sa ostalim
¢lanicama NATO-a.

Pored nabavke 18 E-3A aviona za NAEW&CF, izmedu februara 1982.g. i maja 1985.g., NAEW&C program
obuhvatio je i AEGIS projekat za poboljSanje 40 lokacija NATO zemaljskog okruzenja protuzracne odbrane
(NADGE), koje se protezu od sjevera Norveske do isto¢ne Turske, kako bi bile interoperabilne sa AWACS-om.
Glavna operativna baza formirana je u Geilenkirchenu u Njemackoj, kojoj su pridruzene baze u Konyi (Turska),
Aktionu (Grcka), Trapaniju (Italija) i Oerlandu (Norveska).

Jedan od razloga uspjesnosti Programa lezi u €injenici da je Sjevernoatlantsko vije¢e odobrilo organizacijsku,
administrativnu i finansijsku samostalnost NATO organizacije za upravljanje NAEW&CF programom (NAPMO),
koja je uspostavljena kao proizvodna i logistiCka organizacija za provedbu Programa. Osamnaest E-3A aviona
isporuceni su u predvidenom roku i, uzimajuéi u obzir procijenjene troSkove, uz priblizno 100 miliona dolara
ustede. Dio ustedenih sredstava iskoriSten je za kupovinu tri polovna Boeinga 707 i njihovo prepravljanje u
avione za obuku/transport.

Komanda NAEW&CF smjestena je pri Vrhovnoj komandi saveznickih snaga za Evropu u Monsu, Belgija, koja
ima administrativnu kontrolu nad snagama. NAEW&CF sastoje se od dva operativna elementa:

e NATO E-3A komponenta u Geilenkirchenu, opremljena je NATO E-3A avionima. NATO E-3A eskadrile
sastoje se od integriranih medunarodnih posada iz 12 zemalja: Belgije, Kanade, Danske, Njemacke,
Greke, Italije, Nizozemske, Norveske, Portugala, Spanjolske, Turske i SAD-a.

e Osma eskadrila za rano upozoravanje Britanskih kraljevskih zraénih snaga (RAF), sa sedam aviona Boeing
E-3D, smjesStena je u zraCnoj bazi Waddington, Lincolnshire, Velika Britanija. E-3D komponentu €ine
posade Britanskih kraljevskih zra¢nih snaga (RAF), a glavna baza iz koje ova komponenta djeluje je baza
RAF-a Waddington.

Pored operativne flote AWACS aviona, postoje i tri aviona za obuku/transport koji sluze za obuku pilota i
transport tereta i putnika. Kao dio operativne flote, ovi avioni se mogu brzo prilagoditi tako da umjesto za
transport putnika sluze za transport tereta ili za kombinirani transport.
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Ovaj program i flota primjer su Sta Savez moze posti¢i usmjeravanjem zajednic¢kih resursa. Preko dvadeset
godina E-3AAWACS flota predstavlja o€i NATO-a na nebu i simbol jedinstva Saveza.

Uprkos stalnim promjenama sigurnosnog okruzenja, AWACS flota ostaje moc¢no sredstvo zraéne odbrane.
Naprimjer, NAEW&CF dio su NATO snaga za odgovor, instrumenta transformacije NATO-a otkako se prototip ovih
snaga pojavio u oktobru 2003.g. NAEW&CF avioni nadziru NATO zracni prostor, pruzajuci pomoc u zastiti zemalja
Clanica od teroristicke prijetnje i podrsku NATO operacijama upravljanja kriznim situacijama.

Podrska NATO-a: Operacija Anchor Guard

Nakon $to je Irak izvrSio invaziju Kuvajta 1990.g., avioni NATO E-3A komponente rasporedeni su u istoénu Tursku
sa ciliem podrske juznom krilu NATO-a tokom rata. Njihova specifi¢na misija obuhvatala je nadziranje pomorskog i
zranog prometa u istocnom Mediteranu i zraéni nadzor granice izmedu Iraka i Turske. Ovaj angazman trajao je
od augusta 1990.g. do marta 1991.g.

Odbrana Amerike: Operacija Eagle Assist

Nakon teroristickog napada 11. septembra 2001.g., sesdam NATO AWACS aviona poslano je u SAD, kao pomoc¢ u
odbrani od drugih napada. Operacija Eagle Assist, zapoceta 9. oktobra 2001.g. i zavrSena 16. maja 2002.g.,
znacila je, po prvi put u istoriji Saveza, da su se NATO snage rasporedile sa ciliem odbrane jedne od zemalja
Clanica. Brzina i uspjeh ove misije pokazuju efikasnost NATO-a kao vojne organizacije i postojanost i ¢vrstinu
transatlantske veze.

Odbrana Turske:
Operacija Display Deterrence

Odbrambeno rasporedivanje NATO snaga na jugoistoku Turske,
operacija Display Deterrence, pokrenuta je kao odgovor na prijetnju
koju predstavlja rat u Iraku. Ona obuhvata proturaketnu odbranu,
odbranu od napada hemijskim ili bioloSkim oruZjima i angazman
AWACS aviona za nadziranje. U periodu februar-maj 2003.g.,
posade AWACS aviona izvrSile su preko 100 misija i ostvarile preko
950 letackih sati u sklopu aktivnosti zastite turskih snaga i gradana.

>> Unutrasnjost AWACS aviona

AWACS flotu &ine posebni avioni (modificirani Boeing 707) koji su vlasnistvo NATO-a &ije posade na njima lete,
a opremljeni su radarom sposobnim za otkrivanje letjelica na velikim udaljenostima i malim visinama. Antena
radarskog sistema smjeStena je u rotiraju¢oj radarskoj kupoli koja se nalazi na trupu AWACS aviona. Ova
radarska kupola okreée se svakih deset sekundi i na taj nacin omogucava pokrivanje prostora u pre¢niku od
360 stepeni. Radarski sistem u stanju je otkriti ne samo letjelice nego i brodove koji djeluju u konkretnom
podrucju, naprimjer u Sjevernom moru ili Mediteranskom moru. Operateri mogu identificirati i pratiti
neprijateljske letjelice koje lete na malim visinama, iznad razli€itih konfiguracija terena, i dati upute prijateljskim
letjelicama koje djeluju u istom podruéju. Posto su ugradeni radari sposobni pratiti i kopno iznad kojeg se leti, na
ovaj nacin je moguce otkriti i pratiti mete koje su, zbog eha, nejasne za fiksne zemaljske radare.

Pored sistema za nadziranje, AWACS flota, takoder, nosi i avijacijsku opremu za navigaciju, komunikacije i
obradu podataka. Jedan od takvih sistema je i JTIDS (Zajednicki sistem za distribuciju takti¢kih informacija)
kojim se velike koli€ine korisnih i strateSki vaznih informacija smjesta Salju saveznicima.

Staje radar?

Radar je engleska skracenica za radio otkrivanje i odredivanje udaljenosti. Radari koriste radio valove
za otkrivanje prisustva objekta i odredivanje njegove udaljenost u odnosu na poznatu lokaciju, kao sto
je radarska instalacija. Radari mogu otkriti objekte, ukljucujucéi letjelice, brodove ili kopno, i odrediti
njihov pravac kretanja, brzinu, najblize mjesto kontakta i ostale podatke, ovisno od vrste radara.
Postoji veliki broj razlic¢itih tipova radara, ukljucujuc¢i hidrometeoroloske radare, radare za kontrolu
prometa i navigaciju.

Na svakom letu prisutna su dvojica pilota: komandant i prvi pilot
ili kopilot. Obi¢no ova dva pilota koji su kvalificirani za upravljanje
avionom ravnopravno dijele vrijeme letenja. Komandant aviona
je pilot koji komanduje i ima sveukupnu odgovornost za
sigurnost aviona i posade. Kada ne upravlja avionom,
komandant je odgovoran za radio komunikaciju i pra¢enje radio
uredaja za navigaciju. U avionu su, takoder, i navigator i
tehni€ar. Navigator osigurava da avion postize i odrzava
poziciju, a tehni€ar prati snagu motora i ponasanje aviona tokom
leta.

Posada misije sjedi u glavnom prostoru aviona i odgovorna je za
izvodenje konkretnih zadataka za vrijeme trajanja leta. Takticki
rukovodilac je stariji ¢lan posade misije i odgovoran je za
sveukupnu misiju i da se ona izvede sigurno i efikasno. Posadu
misije €ini tim za nadziranje, tim za naoruzZanje, operater za
komunikacije i nekoliko tehni¢ara koji prate rad opreme i
obavljaju osnovno odrzavanje.

Kontrolor nadzora rukovodi timom za nadzor, kojeg Cine tri operatera za nadzor i pasivni kontrolor. Zadatak tima
je osigurati preciznu sliku onoga $to se dogada u zoni operacija. Ta slika se zatim prenosi komandantima snaga
na terenu, kao i savezni¢kim zra¢nim snagama koje djeluju zajedno sa avionima E-3A. Tim za naoruzanje
odgovoran je za ofanzivne i defanzivne protuzracne operacije, blisku zraénu podrSku, preventivho
onesposobljavanje neprijateljskih cilieva iz zraka i ostale borbene uloge. Operater za komunikacije je
odgovoran za sve komunikacije u avionu kako bi omogucio €lanovima posade da komuniciraju i rade kao tim.

Zajednickim radom do rezultata

Multinacionalni karakter kljuCna je karakteristika NATO sistema zraCne odbrane. Posade AWACS
aviona su multinacionalne, s najviSim stepenom integracije postignutim u Savezu. Trenutno, 12 od 13
NATO c¢lanica zastupljeno je u sastavu posada ovih aviona. Za upravljanje avionom E-3A i svim
sistemima koje on nosi, potrebna je posada od 17 visoko obucenih ljudi s razli¢itim kvalifikacijama.
Multinacionalne posade djeluju zajedno, pruzajuci podr§ku NATO ciljevima i StrateSkom konceptu i
pomoc¢ NATO strukturama za komandu i kontrolu u izvr§enju misija.

-

Program modernizacije

Po okon&anju Hladnog rata, politicka, vojna i sigurnosna situacija u euroatlantskoj regiji znac¢ajno je
izmijenjena. Od tada je NATO pokrenuo Citav niz reformi koje se ti¢u strateSkog pravca, odbrambenih
sposobnosti i partnerstva sa drugim zemljama. Dio ovog procesa obuhvatao je i modernizaciju E-3A
flote kako bi mogla zadovoljiti nove uslove misija, kao i traganje za novim opcijama za poboljSanje
zratnog odbrambenog sistema Saveza za efikasno suo€avanje sa novim prijetnjama. Naprimjer, flota je
trenutno u procesu modernizacije koji obuhvata sofisticirani inZinjering i proizvodni razvo;j.

Srednjoro¢ni program modernizacije odnosi se na poboljSanja E-3A komponente, kompjutera, ekrana,
komunikacija, navigacije i sistema za prepoznavanje meta. Program, koji je zapo€eo 1998.g. i €iji je
zavrSetak predviden za 2007-2008.g., sastoji se od devet glavnih projekata: poboljSanje interfejsa
Ccovjek-maSina, primjena multisenzora, automatizirana centrala za digitalne komunikacije, ultra
visokofrekventna satelitska komunikacija, dodatne konzole s ekranima i novi transponderi i ispitivaci za
raspoznavanije prijateljskih od neprijateljskih ciljeva.

Pored toga, u toku je studija koja se bavi sliede¢om fazom poboljSanja AWACS-a, kojom ¢e sadasnja
unapredenija biti zaokruzena i omoguciti snagama da zadovolje operativne potrebe u buduénosti.



